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I ) Les chiffres des accidents routiers en 2004  
 
En 2004, 47 accidents mortels ont causé 49 morts, dont 10 motocyclistes et 1 cyclomotoriste; ces 
chiffres représentent un niveau qui a pour la dernière fois été atteint en 1950. 
 

Grand-Duché de Luxembourg
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L’ introduction du permis à points au 1er novembre 2002, les actions préventives en matière de lutte 
contre l’ insécurité routière et le renforcement concomitant de la présence de la police grand-ducale sur 
les routes continuent à montrer leur effet bénéfique sur l’évolution des accidents mortels dont le 
nombre en 2004 a de nouveau régressé par rapport à 2003. Il échet toutefois de souligner que la 
causalité des accidents est une question complexe. 
 
Les chiffres-clé du bilan des accidents routiers au 31 décembre 2004 se présentent comme suit: 
 
- 8.011 accidents recensés au total, 
- 692 accidents corporels, dont 47 accidents mortels, 
- 49 tués1, 
- les 4 premières victimes d’un accident mortel de l’année 2004 furent des piétons; 8 autres 

victimes ont dû être ajoutées à cet hécatombe jusqu’au 31 décembre; 
- 10 motocyclistes et un cyclomotoriste (passager) tués1 dans 11 accidents, dont 7 entre le 15 

mai et le 16 juin 2004, 
- 1.079 blessés, dont 238 blessés graves2 et 841 blessés légers3. 

                                                           
1 tués – décédés dans les 30 jours après l’accident 
2 blessés graves – hospitalisés pendant au moins 24 heures 

- Tués de la route 
- Accidents mortels 



  

 
Le tableau suivant donne une vue d’ensemble sur l’évolution des accidents de 2000 à 2004. 
 

 accidents 
au total 

 
D 

accidents 
corporels 

 
D 

Blessés 
graves1 

blessés 
légers2 

accidents 
mortels 

 
D 

 
tués3 

 
D 

2000 7.794 + 20,7% 845 - 26,8% 329 948 68 + 28,3% 76 + 32,7% 
2001 8.190 + 5,1% 793 - 6,1% 328 857 64 - 7,2% 69 - 10,4% 
2002 8.016 - 2,1% 753 - 5,0% 349 779 52 - 18,8% 62 -10,1% 
2003 8.084 + 0,8% 661 - 12,2% 315 734 48 - 7,7% 53 - 14,5% 
2004 8.011 - 0,9% 692 + 4,7% 238 841 47 - 2.1% 49 - 7,5% 

 

Comparé à l’année 2003, le nombre d’accidents total recensés par les forces de l’ordre est en légère 
baisse, tandis que le nombre des accidents corporels connaît, après une régression au cours des 4 
années précédentes, une légère augmentation. Pour le nombre des accidents mortels, une nouvelle 
régression est à noter. 
 
Malgré l’augmentation du nombre total des accidents de 7.794 en 2000 à 8011 en 2004, le nombre des 
victimes corporelles gravement atteintes (tués et blessés graves) a diminué de 405 en 2000 à 287 en 
2004, soit une régression de 29,1 %. 
 
Le graphique suivant reproduit l’évolution du nombre des accidents corporels et mortels de 2000 à 
2004 par rapport au parc des véhicules automoteurs. 
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Le nombre des accidents aux conséquences graves a diminué (-29,1%) malgré une hausse parallèle du 
nombre des véhicules immatriculés (+10,0%). 
 

                                                                                                                                                                                                       
3 blessés légers – ne nécessitant que des soins sur place ou une hospitalisation de moins de 24 heures 
1 blessés graves – hospitalisés pendant au moins 24 heures 
2 blessés légers – ne nécessitant que des soins sur place ou une hospitalisation de moins de 24 heures 
3 tués – décédés dans les 30 jours après l’accident 



  

 
L’évolution du bilan des accidents routiers de 2003 à 2004 : 
 
Surtout pour ce qui est des tués et des blessés graves, les chiffres de l’année 2004 sont encourageants 
par rapport à 2003. 
 

 

2003 2004 
�  

03/04 
% 

 1er 
semestre 

2e 
semestre total 1er 

semestre 
2e 

semestre total  

Accidents au total 3.932 4.152 8.084 3.912 4.099 8.011 - 0,9 
        

Accidents corporels 335 326 661 350 342 692 + 4,7 
        

Accidents mortels 25 23 48 28 19 47 - 2,1 
        

Tués 29 24 53 29 20 49 - 7,5 
        

Blessés légers 406 328 734 397 444 841 + 14,6 
        

Blessés graves 153 162 315 119 119 238 - 24,4 
        

Tués + blessées graves 182 186 368 148 139 287 - 22,0 
 
Le nombre total des accidents recensés par les forces de l’ordre accuse, après une augmentation en 
2003, une faible régression de 0,9 % pour s’établir à 8.011. 
 
Le nombre des accidents corporels connaît une légère augmentation de 4,7 % et passe de 661 en 2003 à 
692 en 2004. 
 
Le nombre des blessés légers, après une baisse consécutive pendant les 2 années précédentes, 
augmente de 14,6% (107 unités) tandis que le nombre des blessés graves diminue considérablement  
(–24,4% ou –77 unités). 
 
Le nombre des accidents mortels diminue d’une unité de 48 en 2003 à 47 en 2004. 
 
Quant aux personnes qui ont perdu leur vie dans un accident de la route, leur nombre a diminué de 53 
en 2003 à 49 en 2004 (-7,5%). Ces chiffres sont les moins élevés depuis 1950. 
 

*  *  *  
 
En 2004 : 
 

- 21,9 accidents routiers ont eu lieu par  jour  (en 2003: 22,1 accidents/jour ) 
 

- toutes les 8 heures une personne a été blessée dans un accident routier  
 (soit 3 blessés/jour contre 2,9 blessés/ jour en 2003); 
 



  

 

Le détail par catégories des véhicules impliqués dans les accidents en 2004 se présente comme suit: 
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Détails pour les " autres"  véhicules
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camions,-nettes 69 54 62 73 55 55 57 50 63 69 73 73

autobus,-car 15 9 17 10 15 15 15 12 7 11 14 11

motocyles 3 4 9 22 48 36 31 31 33 10 6 6

cyclomoteurs 1 0 2 3 4 5 4 4 2 5 0 2

bicyclettes 1 0 2 9 14 13 8 5 9 2 4 3

véh. agricoles 2 1 3 3 4 5 5 0 2 11 2 1

divers 44 19 45 29 42 24 47 38 33 35 52 43

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

 
 

 

Le tableau ci-avant souligne une fois de plus la recrudescence des accidents impliquant des deux-roues 
dès le retour du beau temps. 
 



  

 
Les accidents corporels impliquant des deux-roues motorisés constituent une fois de plus un des 
aspects négatifs du bilan des accidents: 

- 118 motocyclistes ont été blessés, représentant 10,9 % du nombre total des blessés (en 2003: 
132 représentant 12,6%); 

- dans 11 accidents mortels, 11 personnes ont laissé leur vie dont un passager de cyclomoteur; 
- la moyenne d’âge des victimes était de 33 ans. 
 
 

I I ) L ’analyse des accidents mor tels 
 
Dans la région européenne, les enquêtes de l’Organisation Mondiale de la Santé (OMS) révèlent que 
350 personnes sont tuées chaque jour dans des accidents de la circulation routière. 
 
En 2004, la France a perdu 8,75 personnes sur 100.000 habitants dans des accidents routiers avec une 
baisse de 9,0% des tués par rapport à l’année 2003. En Allemagne le nombre des tués était de 7 sur 
100.000 habitants et le nombre des tués a régressé de 3,4% par rapport à l’année précédente. 
 
Au Luxembourg, il y a eu 10,9 tués de la route sur 100.000 habitants. Il ne faut cependant pas oublier 
que cet indicateur ne reflète pas la réalité, puisqu’ il ne tient pas compte de l’ importance des frontaliers 
dans le trafic national. En ajoutant à la population résidente le nombre des frontaliers, la mortalité due 
aux accidents de la route serait en 2004 de 8,9 sur 100.000 habitants. 
 
·  L’âge et la ventilation des victimes (tués) 
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Un autre aspect négatif du bilan des accidents de l’année 2004 est l’hécatombe des personnes âgées 
de plus de 70 ans. Elles représentent 24,5 % (12 tués) du nombre total des victimes. 
 
Par ailleurs, tout comme au cours des années précédentes, presque 2/3 des personnes ayant trouvé 
la mort sur les routes avaient moins de 40 ans; 10 tués (11*), soit � 1/5, avaient moins de 25 ans et 
19 tués (22*) étaient âgés entre 25 et 40 ans.

                                                           
* valeurs en 2003 



  

 
La ventilation des victimes par catégories d’usagers de la route se présente comme suit: 
 

21 (23*) conducteurs de véhicules à 4 roues  
5 (9*) passagers de véhicules à 4 roues 

10 (13*) motocyclistes 
1 (0*) passager de cyclomoteur 
0 (0*) cycliste 

12 (7*) piétons 
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12 piétons ont trouvé la mort sur les routes luxembourgeoises en 2004; 3/4 de ces victimes étaient 
âgées de plus de 70 ans, la moyenne d’âge étant de 62,5 ans. Les piétons continuent à compter 
parmi les catégories les plus vulnérables des usagers de la route et ceci malgré les nombreux 
efforts déployés en matière d’ infrastructures routières destinées à réduire la vitesse dans les 
traversées des localités et à apaiser la circulation notamment dans les quartiers résidentiels et les 
aires commerçantes des agglomérations. Dans au moins 1 des 11 accidents mortels, le piéton 
semble lui-même avoir été responsable de l’accident. 

 
 

·  L’âge et la nationalité des auteurs présumés des accidents mortels 
 

Depuis quelques années, la tranche d’âge des 18 à 24 ans représente une part de moins en moins 
importante parmi les auteurs des accidents mortels. Par rapport à la période 2000-2002, la part des 
auteurs présumés âgés de 25 à 30 ans a de nouveau augmentée pour la période 2003-2004. Un 
phénomène analogue, mais moins prononcé, est noté pour la tranche d’âge des 41 à 50 ans. 
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* valeurs en 2003 



  

Parmi les responsables présumés des accidents mortels, il y a 34 conducteurs de voitures, 3 
conducteurs de poids lourds, 8 motocyclistes, 1 cyclomotoriste et 1 piéton. Dans 27 des 47 
accidents mortels, l©auteur présumé a lui-même été tué. 
 
Le tableau ci-contre donne un aperçu sur le lieu de résidence et la nationalité des auteurs présumés 
des accidents mortels : 
 

Nationalité 
 Etrang

ers de 
passage 

Frontaliers 
Résidants au 
Luxembourg 

L sans objet sans objet 20 
F 0 0 2 
B 0 3 1 
D 2 1 0 
P 0 sans objet 6 
I 0 sans objet 3 

NL 3 sans objet 0 
autres 2 sans objet 4 
Total 7 (=14,9%) 4 (=8,5%) 36 (=55,3%) 

 
Presque 1/4 (23,4%) des accidents mortels a été causé par des conducteurs ne résidant pas au 
Luxembourg, dont 8,5% de frontaliers et 14,9% d’étrangers de passage. Ce constat peut être 
rapproché des données sur la délinquance routière que dégagent les statistiques sur le permis à 
points. Des 23.166 avertissements ayant entraîné un retrait de points infligés par la Police grand-
ducale en 2004, 5.957 personnes (25,7 %) résidaient à l’étranger. 
 
Reste à signaler à cet égard que depuis avril 2004, les coordonnées des contrevenants non résidents 
ayant fait l’objet d’une infraction dans le cadre du permis à points sont communiquées 
systématiquement aux autorités de leur pays de résidence normale. 
 
 

·  La répartition géographique des accidents mortels 
 
En prenant en considération le lieu des accidents mortels, la ventilation par cantons, comparée à 
l’année 2003, est la suivante: 
 

Canton Accidents mor tels Tués 

 2003 2004 2003 2004 
Luxembourg 10 11 11 12 

Esch 9 6 10 7 
Capellen 3 5 4 5 
Clervaux 3 4 3 4 
Mersch 10 3 10 3 

Grevenmacher 3 3 4 3 
Wiltz 3 3 3 3 

Echternach 3 3 3 3 
Remich 1 3 1 3 
Redange 1 3 1 3 
Diekirch 2 2 3 2 
Vianden 0 1 0 1 
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1 victime 2002 
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·  La répartition suivant le lieu de l’accident 

 
6 (7*) accidents mortels avec 7 (6*) tués ont eu lieu sur les autoroutes, 26 (30*) ont été notés sur la 
voirie normale en rase campagne faisant 27 (34*) morts, et 15 (13*) accidents mortels avec 15 
(13*) tués sont survenus en agglomération. 
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Le graphique ci-dessus montre qu’après quatre ans de régression, la part des accidents mortels sur 
les autoroutes a augmenté (+2,4%). Une augmentation (+4,8%) peut également être notée pour les 
accidents mortels survenus à l’ intérieur des agglomérations tandis que la part des accidents mortels 
en rase campagne connaît une baisse (-7,2%) par rapport à 2003. 
 
 

·  La répartition dans le temps 
 

38 (33*) accidents mortels, soit 80,9%, sont survenus de jour (06.00 – 22.00), 9 (15*) ou 19,1% ont 
eu lieu la nuit (22. 00h – 06.00h). Le fait que seulement 7 % des déplacements ont lieu entre 20.30 
et 6.30 heures et que les plages horaires “ jour”  s’étendent sur 16 heures, tandis que celles de la 
“nuit”  seulement sur 8 heures, soulignent l’accidentologie accrue par temps d’obscurité. 
 
Du lundi au vendredi, 22 (24*) accidents mortels (85%) sont survenus de jour, tandis que 4 (9*) 
accidents ont eu lieu la nuit (15%). 
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En fin de semaine (samedi et dimanche) 16 (9*) accidents mortels ont eu lieu de jour (entre 6.00h et 
22.00h) et 5 (6*) ont eu lieu dans la plage horaire de 22.00h à 06.00h. 

                                                           
* valeurs en 2003 



  

 
Au cours de la semaine (lundi au vendredi) il y a eu dans les plages horaires de 06.00h à 09.00h et 
de 16.00h à 19.00h (= heures de pointe, trafic professionnel), 13 (12*) accidents mortels contre 9 
(12*) accidents pendant les périodes creuses (09.00h – 16.00h et 19.00h – 22.00h). 
 
La répartition des accidents mortels sur les jours de la semaine est illustrée par le graphique 
suivant: 
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Ce graphique montre une inversion de la situation des accidents mortels survenus le vendredi  
(-14,4%) et le samedi (+13,0%) par rapport à l’année 2003. La recrudescence des accidents mortels 
le dimanche continue encore en 2004. Une augmentation des accidents mortels est également notée 
en début de semaine (lundi, mardi) tandis qu’en milieu de semaine (mercredi et jeudi), les 
indicateurs sont à la baisse. 
 
En 2004, plus de 1/4 (12) des accidents mortels ont eu lieu le samedi, 9 le dimanche et le lundi. 10 
accidents mortels se répartissent à égalité sur le mardi et le vendredi. Les 7 accidents mortels 
restants ont eu lieu le mercredi et le jeudi avec 3 respectivement 4 accidents mortels. 
 
 

·  Conditions météorologiques 
 
En 2004, 13 (11*) accidents mortels ont eu lieu sur une chaussée humide et 30 (31*) sont survenus 
par temps sec. 2 accidents mortels (3*) ont eu lieu par temps de pluie et le même nombre 
d’accidents mortels a été noté sur une chaussée verglacée. 
 
Le verglas et la neige incitent normalement à la prudence. Par contre, le risque de déraper sur une 
route mouillée est toujours largement ignoré par les conducteurs. En 2004, à l’ instar de 2003, 
presque 1/3 des accidents mortels est survenu sur chaussée mouillée ou par temps de pluie, souvent 
parce que l’augmentation de la distance de freinage sur un revêtement rendu glissant par la pluie a 
été sous-estimée et que l’accident est survenu sous l’effet d’une vitesse mal adaptée aux conditions 
météorologiques et à l’état de la chaussée. 
 
 

 
 
 
 
 
 
                                                           
* valeurs de 2003 



  

 
·  Les causes présumées des accidents mortels 

 
 2000 2001 2002 2003 2004 

vitesse 25 25 23 21 19 
alcool+vitesse 6 3 4 1 3 

alcool 3 2 1 2 4 
drogues 2 2 1 0 0 

inattention, 
fatigue, 12 20 8 8 7 

priorité 7 3 0 5 4 
dépassement 3 1 4 4 2 
aquaplaning 1 2 4 0 0 
contresens 2 0 1 0 1 

malaise 1 1 5 1 1 
autre 7 5 1 6 6 

 
Le tableau ci-avant montre que la vitesse vient toujours largement en tête des facteurs générateurs 
des accidents mortels. En 2004, 19 des 47 accidents doivent être attribués à une vitesse excessive 
ou une vitesse non-adaptée. A côté de l’alcool au volant et de l’alcool en association avec la 
vitesse (7 accidents), il y a lieu de signaler que l’ inattention et la fatigue sont à l’origine de presque 
15% des accidents mortels (7 accidents). Dans 4 accidents mortels, la priorité n’a pas été 
respectée. Les fautes de dépassement (2), un malaise préalable du conducteur (1) et un conducteur 
roulant en contresens (1) sur l’autoroute ont été d’autres causes d’accidents mortels en 2004. 
 
 

·  La ceinture de sécurité 
 
En juin 2003, le Ministère des Transports avait mené une enquête sur le port de la ceinture de 
sécurité. Les résultats de cette enquête ont révélé qu’en général, 88% des conducteurs et 84% des 
passagers avant portent la ceinture mais seulement 72% des passagers ayant pris place à l’arrière. 
 

Le tableau suivant donne un aperçu du port de la ceinture de sécurité dans les accidents mortels de 
2000 à 2004. 
 

 
Tués soumis au port 

obligatoire de la 
ceinture de sécurité 

Accidents 
mortels 

Ceinture 
portée % Ceinture 

non portée % défaut 
d’ information 

2000 55 48 25 45,4 24 43,6 6 
2001 51 47 29 56,9 18 35,3 4 
2002 55 45 24 43,6 30 54,5 1 
2003 32 29 20 62,5 11 34,4 1 
2004 26 25 17 65,4 9 34,6 0 

 
En 2004, parmi les 9 des 26 tués dans 25 accidents mortels et qui auraient dû porter la ceinture de 
sécurité, on compte 8 conducteurs et un passager avant. En 2003, 11 (9 conducteurs et 2 passagers 
avant) parmi les 32 victimes tuées qui auraient dû porter la ceinture, ne l’avaient pas portée. 

  
 
 

Luxembourg, le 25 février 2005 
Communiqué par le Ministère des Transports 


